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0 Versorgungsfahrzeug, Inbesondere fUr Flugzeuge. 

@ Ein Tragerfahrzeug umfaflt ein Fahrgestell und 
einen vorne angeordneten Fahrerstand. Ein Lastteil 
umfa/Jt einen Koffer, eine Hubeinrichtung und eine 
Ubergabeeinrichtung. Um eine einfache Bauweise 
des Lastteils und dennoch eine risikolose AnnShe- 
rung an die Oberladeoffnung eines Flugzeugs zu 
gestatten, ist die Ubergabeeinrichtung an der hinte- 
ren Stimseite des Lastteils angeordnet und ist zu- 
satzlich zum Fahrerstand eine Fahrzeug-Fernsteuer- 
einrichtung (12, 13) vorgesehen. 
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Versorgungsfahrzeug, insbesondere fiir Flugzeuge 



Die Erfindung betrifft ein Versorgungsfahrzeug, 
insbesondere fur Rugzeuge, mit einem ein Fahrge- 
stell und emen vorne angeordneten Fahrerstand 
umfassenden Tragerfahrzeug und einem einen Kof- 
fer. erne Hubeinrichtung und eine Obergabeeinrich- 
tung umfassenden Lastteil. 

Es ist Flugzeugversorgungsfahrzeugen mit se- 
nenmafligen Tragerfahrzeugen mit vorne in einem 
Fahrerhaus angeordneten Fahrerstand nicht gestat- 
tet. ruckwarts an ein Flugzeug heranzufahren. Da- 
her ist man gezwungen, die Obergabeeinrichtung 
an der vorderer Stirnseite des die Ladung aufneh- 
menden Koffers anzuordnen. Dies ist aufwendig, 
weil sich die Obergabeeinrichtung Gber das Fahrer- 
haus hinwegstrecken mufl und daher eine grofle 
Reichweite besitzen mu/3. Auch sind besondere 
konstruktive Vorkehrungen erforderlich, die es er- 
moglichen, die Obergabeeinrichtung im Fahrbetrieb 
bei abgesenktem Koffer oberhalb des Fahrerhau- 
ses unterzubringen. Dies erfordert im ailgemeinen 
niedrige Spezialanfertigungen des Fahrerhauses. 
Zum Beiaden des Koffers an der Rampe ist eine 
vorne gelegene Obergabeeinrichtung nicht geeig- 
net, weil sie nur bei angehobenem Koffer mit die- 
sem flurgleich sein kann. Zusatzlich ist daher an 
der hinteren Stirnseite noch eine Ladeoffnung vor- 
zusehen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Versorgungsfahrzeug der eingangs genannten Art 
zu schaffen, das weniger aufwendig ist. 

Die erfindungsgemafie Ldsung besteht darin, 
da/3 die Ubergabeeinrichtung an der hinteren Stirn- 
seite angeordnet ist und zusStzlich zum Fahrer- 
stand eine Fahrzeug-Fernsteuereinrichtung vorge- 
sehen ist. Obwohl es im Rahmen der Erfindung 
moglich ist, die manuell bedienbare Fahrzeug- 
Fernsteuereinrichtung am Heck des Fahrzeugs an- 
zuordnen, wird doch eine AusfUhrung vorgezogen. 
bei der sie vom Fahrzeug losbar und mit diesem 
uber loses Kabel oder drahtlos verbunden ist. Das 
Fahrzeug kann in direkter Steuerung vom Fahrer- 
haus aus in die NShe der vorgesehenen Obergabe- 
stellung gefahren werden. Nach Umstellung auf 
Fernsteuerung kann der Fahrer von einem Platz mit 
gutem ruckseitigen Uberbiick mittels der Fernsteu- 
ereinrichtung das Fahrzeug ruckwarts in die ge- 
wunschte Stellung rangieren. Der Stand der Tech- 
nik stellt ausgereifte Fernsteuereinrichtungen zur 
Verfugung. die den technischen Vorgang risikolos 
durchzufiihren gestatten. 

Die Femsteuereinrichung kann auch eine Steu- 
erautomatik unter Einschlufl eines ortsfesten Weg- 
und/oder Zieigebers umfassen. Eine solche auto- 
matische Steuereinrichtung kann statt der manuell 
bedienbaren oder besser noch zusatzlich zu dieser 



vorgesehen sein. Beispielsweise gestattet sie in 
Kombination mit einem in der Fahrbahn integrierten 
Leitkabelsystem die problemlose Ruckwartsfahrt 
gegen eine Laderampe oder zum Ab- oder Aufsat- 

s teln eines abgestellten Wechselkoffers. Die AusrU- 
stung des erfindungsgemSflen Versorgungsfahr- 
zeugs mit einer solchen automatischen Steuerein- 
richtung ermoglicht einen besonders wirtschaftli- 
chen Catering-Betrieb. Die Fahrzeuge kSnnen dank 

10 der Automatik rasch rUckwarts an eine Laderampe 
herangefahren werden. Die automatische SpurfOh- 
rung vereinfacht das Auf- und Absatteln eines 
Wechselkoffers. Dadurch wird ein Catering- System 
ermoglicht, das haufiger als bisher denkbar die 

75 Trennung des Koffers vom TrSgerfahrzeug vor- 
sieht. Beispielsweise konnen die Koffer rasch an 
einer flugfeldfernen KUche beiaden werden, wobei 
sie ggf. an der Rampe vom Tragerfahrzeug ge- 
trennt sein konnen. Sie werden dann auf dem 

20 Flugplatz ohne Tragerfahrzeug bereitgestellt, urn 
fGr den Einsatz - insbesondere in Stoflzeiten - 
rechtzeitig zur VerfOgung zu stehen. Bei Bedarf 
werden sie mit einem Tragerfahrzeug verbunden, 
urn an das zu versorgende Flugzeug herangefahren 

25 werden zu kSnnen. An der Kuchenrampe und am 
Bereitstellungsplatz am Flugplatz konnen Leitkabel- 
systeme die rasche Rangierbarkeit der Tragerfahr- 
zeuge sicherstellen, wShrend das Fahrzeug auf 
dem Rugfeld mittels der manuell bedienbaren 

30 Fernsteuerung ruckwarts an das Flugzeug herange- 
steuert werden kann. Hingegen muflte bislang die 
Kuche oder eine sonstige Beladezentrale am Flug- 
platz vorgesehen sein, um u.a. wegen der Kost- 
spieligkeit der Versorgungsfahrzeuge eine direkte 

35 Verbindung zwischen KUche und Flugzeug mittels 
weniger Versorgungsfahrzeuge zu ermoglichen. 
FOr den Kuchenbetrieb kann aber aus verschiede- 
nen GrUnden eine flugplatzferne Lage erwunschter 
sein. Diese wird erfindungsgemaO dadurch ermog- 

40 licht, daB dank der Kombination von kostengGnsti- 
ger Einfachheit der Fahrzeugkomponenten, dank 
ihrer Trennbarkeit und dank ihrer ieichten RUck- 
wartsrangierbarkeit, ein kostengunstiges Transport- 
system wirtschaftlich zur Verfugung gestellt werden 

45 kann. 

Die Obergabeeinrichtung ist zweckm3j3igerwei- 
se - wie an sich bekannt - ganz Oder teilweise aus 
Ihrer Obergabeposition zum Koffer zuruckziebar, 
um die Gesamtabmessung des Fahrzeugs im Fahr- 
so betrieb zu verringern. Beispielsweise kann sie in 
den Koffer hineinziehbar oder an diesen anklappbar 
sein, 

Ferner ist es vorteilhaft, wenn sie aus einer mit 
dem Koffer flurgleichen Ho he auf eine ho here 
Obergabehohe anhebbar ist. Dies gestattet es, die 
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Hubeinrichtung auf eine Obergabehohe einzurich- 
ten, die der groflen Mehrheit der Bedarfsfalle ge- 
recht wird, wahrend die wenigen Falle mit unge- 
wohnlich hoher Obergabehohe Oder mit einer zwei- 
ten Obergabeebene oberhalb der normalen Ho he 
durch die Anhebbarkeit der Obergabeeinrichtung 
bedient werden kQnnen. Entsprechend kann die 
Obergabeeinrichtung auch auf den Boden absenk- 
bar sein zwecks Beladung von Fahrbahnniveau 
aus. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der 
Zeichnungen erlautert, die ein vorteilhaftes AusfGh- 
rungsbeispiels veranschaulicht. Darin zeigen: 

Fig. 1 bis 7 Seitenansichten des Fahrzeugs 
im- Fahrzustand bei Beladung von an der Rampe 
bzw. von Fahrbahnniveau, bei der Entladung am 
Flugzeug in Normalhohe bzw. in Oberhohe und 
schliefllich mit auf dem Boden abgestGtzten Ab- 
setzkoffer bzw. das Fahrzeug ohne Koffer, 

Rg. 8 eine Draufsicht des Fahrzeugs am 
Flugzeug und 

Fig. 9 eine Draufsicht auf den Betadezustand 
an der Rampe 

Das Fahrzeug besteht aus dem Tragerfahrzeug 
1 mit Fahrerstand 2 im Fahrerhaus 3 und Fahrge- 
stell 4 sowie dem Lastteil mit Koffer 5, Hubeinrich- 
tung 6 und Obergabeeinrichtung 7. 

Der Begriff Koffer bedeutet keine BeschrSn- 
kung auf eine bestimmte Bauart des Lastaufnahme- 
elements, obgleich fur Catering-Zwecke im allge- 
meinen eine geschlossene Bauart gewahlt wird. 

Der Koffer ist gemafl Rg. 6 als Absetzkoffer 
ausgefGhrt, d.h. er weist Stutzen 8 auf. die unab- 
hangig vom Tragerfahrzeug 1 auf den Boden 9 
aufgesetzt werden konnen und daher die Trennung 
des Koffers vom Tragerfahrzeug erlauben, wie Fig. 
6 und 7 dies veranschaulichen. 

Die OberiadebrGcke 7 kann gemafl Fig. 1 ganz 
Oder teilweise in den Koffer 5 eingeschoben wer- 
den. Rg. 2 und 3 zeigen sie in typischen Beladesi- 
tuationen, nMmlich zum einen flurgleich mit dem 
Koffer an der Rampe 17 und zum anderen abge- 
senkt zum Beladen von Fahrbahnniveau. Zum Ent- 
laden am Flugzeug wird der Koffer 5 mittels der 
Hubeinrichtung 6 auf die Hone der AufnahmeflSche 
des Flugzeugs 1 1 angehoben, wobei die Oberlade- 
brOcke mit dieser Flache und dem Kofferflur ho- 
hengleich ist (Fig. 4). Bei OberhQhe kann gemafl 
Fig. 5 die Last mit der ObergabebrGcke Gber die 
Flurhohe des Koffers angehoben werden. Diese 
Vietfalt von Benutzungsmoglichkeiten bei einfacher 
Bauart der ObergabebrGcke ist nur bei deren rGck- 
seitiger Anordnung denkbar. 

Ermoglicht wird diese Anordnung durch die 
Ruckwartsrangierbarkeit des Flugzeugs mittels der 
manuelien Fernsteuereinrichtung 12, die Uber Ka- 
bel 13 frei gegenuber dem Fahrzeug bewegbar ist. 



Am Fahrzeug ist • angedeutet in Fig. 7 - bei 14 
eine Halterung dafGr wahrend des normalen Fahr- 
betriebs vorgesehen, 

Ein wesentlich rascheres ROckwartsrangieren 

5 ohne manuelle Fernsteuereinrichtung ermoglicht 
eine Steuerautomatik mit ortsfester Weg- Oder Ziel- 
vorgabe. Die Wegvorgabe kann gemafl Fig. 9 bei- 
spieisweise mittels Leitkabeln 14, 15 in der Fahr- 
bahn erfolgen, die ausgehend von einer Anfangs- 

w stellung mit Zuordnungsschaltungen 16, die dem 
zu rangierenden Fahrzeug ein bestimmtes Leitka- 
bel entsprechend dem gewunschten Ziel zuordnet, 
an die Rampe 17 oder zu Abstellplatzen 18 fGhren. 
Sie sind mit einem geeigneten Organ 19 zur Ober- 

75 mittlung eines Endstellungssignals an den Sensor 
20 des Fahrzeugs versehen, so dafl nicht nur der 
Weg, sondern auch die Endstellung automatisch 
richtig gefunden werden. Es ist bekannt, dafl man 
derartige Steuerungen so genau ausfuhren kann, 

20 dafl die Fahrzeuge rasch und zuverlassig die ge- 
wunschten Stellungen erreichen. Die Genauigkeit 
reicht auch dazu aus, die Fahrzeugteile in korrekte 
Stellung zwecks Verbindung unter einen abgestell- 
ten Koffer zu steuern. 

25 Die automatische Leitkabel-Steuerung kann 
durch andere automatische oder halbautomatische 
Steuerungsarten ersetzt werden, bei denen statt 
eines Weggebers ein Zielgeber vorgesehen ist. wo- 
bei der Weg mittels eines im Fahrzeug oder orts- 

30 fest vorgesehenen Rechners aus der jeweiligen Re- 
lativstellung des Fahrzeugs zum Zielgeber errech- 
net und eingestellt wird. Die Charakterisierung die- 
ses Gebers als ortsfest soil lediglich seinen Zu- 
stand wahrend des Steuervorgangs bezeichnen, 

35 urn dem Fahrzeug wahrend dieses Vorgangs die 
notwendigen, zielbezogenen Signale erteilen zu 
konnen. Dies ist auch dann mQglich, wenn der 
Zielgeber jeweils nur fOr den einzelnen Rangiervor- 
gang installiert wird. Es kann sich daher urn ein 

40 transportables Gerat (beispielsweise einen Retro- 
spiegel zum Zurucksenden von vom Fahrzeug aus- 
gehenden optischen Signalen) handeln, das auf 
dem Fahrzeug mitgefuhrt wird und im gewUnschten 
Falle am Rangierziel in derjenigen Richtung aufge- 

4$ stellt wird, die das Fahrzeug beim Erreichen des 
Ziels einnehmen soil, Mit einem solchen Mittel ist 
auch das automatische Ruckwartsrangieren am 
Flugzeug moglich, wobei die Ladedffnung des 
Flugzeugs 11 mit dem Zielgeber ausgerGstet sein 

50 kann. 

Der Koffer mit der Obergabeeinrichtung kann 
wesentlich preisgGnstiger hergesteltt werden, als 
dies bei den bekannten der Fall ist, weil nicht Gber 
das Fahrerhaus hinweggeladen zu werden braucht 
55 und weil keine zusatzlichen Ladeoffnungen vorge- 
sehen werden mufl. Die ObergabebrGcke kann zum 
Beladen und Entladen universeiler verwendet wer- 
den. Auch beim Tragerfahrzeug konnen wesentli- 



3 



EP 0 324 083 A1 



che Einsparungen erzielt werden, weil nicht die 
sonst notwendigen, abgesenkten oder abgeflachten 
Fahrerhauser verwendet zu werden brauchen. 
Ohne Ruckstcht auf die Lage der Ladezentrale kQn- 
nen die Koffer fiugfeldnah fOr Stoflzeiten bereitge- 
stellt werden. Die Anzahl der TrSgerfahrzeuge kann 
/erringert werden. Bei Reparatur und Wartung kann 
der nicht betroffene Teil weiter im Einsatz bleiben. 



Anspriiche 



1. Versorgungsfahrzeug, insbesondere fOr 
Flugzeuge, mit einem ein Fahrgestell (4) und einen 
vorne angeordneten Fahrerstand (2) umfassenden is 
Tragerfahrzsug (1) und einem einen Koffer (5), eine 
Hubeinrichtung (6) und eine Obergabeeinrichtung 7 
umfassenden Lastteil, dadurch gekennzeichnet. da/i 

die Obergabeeinrichtung (7) an der hinteren Stirn- 
seite angeordnet ist und zusatziich zum Fahrer- 20 
stand {2) eine Fahrzeug-Fernsteuereinrichtung (12; 
14 bis 20) vorgesehen ist. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. dafi die manuell bedienbare Fahrzeug- 
Fernsteuereinrichtung (12) vom Fahrzeug losbar 25 
und mit diesem uber Kabel (13) Oder drahtlos 
verbunden ist. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daJ3 die manueil bedienbare Fahrzeug- 
Fernsteuereinrichtung am Heck des Fahrzeugs an- 30 
geordnet ist 

4. Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, dafi die Fahrzeug-Fern- 
steuereinrichtung eine Steuerautomatik unter Ein- 
schiufi eines ortsfesten Weg- und/oder Zielgebers 35 
(14. 15, 19) umfaflt. 

5. Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, dafl der Lastteil (5) 
•/om Tragerfahrzeug (1) trennbar ist. 

6. Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 40 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die Oberladeein- 
nchtung (7) aus ihrer Obergabe position ganz oder 
teiiweise zum Koffer zurOckziehbar ist. 

7. Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet dafl die Obergabeein- 45 
nchtung (7) aus einer mit dem Koffer (5) flurglei- 
chen Hohe auf eine hohere Obergabehohe anheb- 

bar ist (Fig. 5). 
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